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DANIEL OLIVARES,

M T

snroco . TAXI DRIVER
EN TOKIO

Es uno de los conductores de las mas de
43 mil unidades que prestan servicio de
taxi en el Gran Tokio, labor que alterna
con apariciones en la televisiéon como
actor. Conozcamos la historia del peruano
Daniel Olivares.

La industria de taxis, pese a que ya conocié mejores épocas
durante los afios de la “burbuja econdmica”, continta siendo en
Japon uno de los servicios publicos mas valorados y tradiciona-
les por la poblacion, resistiendo aun estoicamente con su propio
formato en épocas de iniciativas modernas de economia colabo-
rativa como Uber o DiDi.

Y ello debido a eso que distingue a los negocios aqui y que ha
hecho a Tokio la tercera ciudad en el mundo con el mejor servicio
de taxis, luego de Londres y Nueva York: el “omotenashi”, la
proverbial cortesia y trato al cliente japoneses.
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Segun un estudio de la Federacion Japonesa de Empresas de
Taxi de Alquiler, actualizado a este afio, circulan en Japdn un
total de 221,305 vehiculos, cuyo 86% pertenece a compafias de
diferentes portes. Es la realidad del sector en estos dias, exacta-
mente 110 anos después de que una primera flota de seis coches
Ford-T perteneciente a la primera compafia de taxis en Japon,
recorriera el centro de la capital desde las calles del barrio de
Yurakucho.

Daniel Olivares, que tiene 50 afos, pertenece a este gremio
laboral y nunca pensd que podria conocer como la palma de su
mano ese laberinto de calles que es Tokio. Es, muy probablemen-
te, el primer peruano en Japdn en trabajar como taxista en la
capital japonesa para una de las empresas mas antiguas del
ramo, fundada en 1920, que tiene a su disposicién una flota de 4
mil unidades en la capital.

ESTUDIAR, LA UNICA SOLUCION

Olivares llegé al Japdn en 1996, a los 24 anos, con la mentalidad
de hacerse de un capital que le permitiera abrir un negocio
propio en Lima, vinculado a su profesidn. Estudio en el Instituto
Nacional de Investigacion y Capacitacion en Telecomunicaciones
(Inictel) y tras graduarse trabajoé en publicidad y posteriormente
en realizacion de comerciales, dada su experiencia en manejo de
camaras, iluminacion y ediciéon. “Cuando oi lo del Japdn, como
todos, me dije: dos o tres aios y nos regresamos con un capital
para desarrollar mi suefio, que era convertirme en director de
camaras. Asi comencé a trabajar a los pocos dias de mi llegada
en una fabrica de autopartes, cuya labor tenia que ver con la
fabricacion de tapas de motores, algo en linea. Un trabajo un
poco pesado”, recuerda.



Y aunque no era de las personas que se cambiaba de ocupa-
cién a menudo, Daniel comprendid que esta modalidad de traba-
jo no ofrecia seguridad y que su puesto estaria siempre a expen-
sas de la situacion del momento; que seria mejor encontrar algo
mas duradero y estable. Y que para ello debia aprender el idioma
y obtener licencias para buscar algo mejor. Fue el punto de
partida.

Se matriculd en una academia para aprender el japonés, donde
estuvo afo y medio. “Por motivos econdmicos dejé de ir a las
clases a estudiar, aunque aprendi muchisimo, y decidi hacerlo
por mi cuenta. Ya sabia leer y escribir y, gracias a que todos mis
compaferos eran japoneses, me Vi obligado a practicar lo que
me habian ensefado. Viendo esta situacion, en la fabrica me
dieron la oportunidad de estudiar para sacar las licencias para
manipular grdas y dirigir montacargas. Cuando se acabd el
trabajo alli, me fui a trabajar a una fabrica donde ensamblaban
camiones y con las licencias adquiridas, las condiciones mejora-
ron, aunque siempre fui de la idea que muchos de estos trabajos
eran bastante peligrosos y que era mejor conseguir trabajos en
otros sectores. Felizmente siempre fui precavido y obediente de
las normas de seguridad, pero si he visto que otros companeros
se accidentaron”, relata.

LA OPORTUNIDAD LLAMA A LA PUERTA

Pasaron los afos y luego de pasarse al ramo de servicios
trabajando en hoteles, consiguid ingresar en una compania de
servicios de limpieza de oficinas -un trabajo facil, pero que exigia
fisicamente, por lo que terminé afectado de la columna- cuando
conversando con una compafera sobre otras posibilidades de
empleo, se ofrecid a presentarle a su esposo, que era taxista y le
propuso presentarse en la oficina para ver un posible recluta-
miento.

“Fue todo casi producto de la casualidad. Aun inseguro, le
pregunté si ese nivel de conocimiento del idioma iba a bastar
para sacar las autorizaciones requeridas. Me dijo que si habia
sido capaz de sacar todas las licencias que tenia para manipular
maquinaria de fabrica a través de escuelas japonesas, no tendria
problema. Fuimos a la oficina y me presenté al duefio, que luego
de unos minutos me dijo que no habria problema en aceptarme.
No lo podia creer”, cuenta.

Alli comenzaria otra etapa de aprendizaje y perseverancia para
Daniel. A partir de entonces, la compafiia le pagaria para estudiar
en una escuela para que obtenga la licencia de transportista
publico. “Durante casi tres meses me mandaron a una escuela en
Shinjuku donde practicamente estads todo el dia aprendiendo
nombres de calles, rutas, nombres de los edificios principales,
hoteles, estadios, embajadas, reparticiones publicas, etc. Me
demoré mas porque hay muchos “kanji” que no conocia. El

examen final es de 100 preguntas, muchas ellas capciosas con
palabras que verdaderamente no entendia, que intentan hacerte
fallar, tras lo cual debes seguir algunos seminarios. El proceso de
preparacion hasta que te mandan a la calle es largo. La compafia
s6élo me pedia, no importa el tiempo que demore, aprobar todos
los cursos y obtener el permiso. Tras ello, soy obligado a trabajar
con ellos por espacio de tres afios, obteniendo un porcentaje de
las ganancias diarias. Ya tengo trabajando alli afio y medio”, dice.

DIAS DE SACRIFICIO

No hay que ser muy perspicaz para imaginar el nivel de esfuer-
zo que le demandd a Olivares el obtener las calificaciones
aprobatorias en cada examen rendido. “A veces no lo conseguia
y me daba verglenza darle la mala noticia al jefe que, por el
contrario, me alentaba a continuar estudiando. Fuera de la
licencia, la empresa -una de las mas exigentes en la capacitacion
de sus choferes- también tiene seminarios adicionales con sus
propias asignaciones sobre atencién al cliente, asi como nueva-
mente ir a la escuela de manejo donde nos enseflan a manejar,

Lleg6 al Japdn en 1996 y al borde de los 50 arios enfrento el desafio de
hacerse taxista profesional nada menos que en una de las ciudades mds
pobladas del mundo.
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pero como transportistas. Fueron varios intentos infructuosos,
veia que los japoneses lo conseguian y yo no. Te juro que el dia
gue aprobé y me otorgaron la licencia y vi mi nimero en la
pantalla, no pude evitar llorar de alegria, es el mayor sacrificio
gue he realizado”, cuenta.

Daniel no tiene paraderos fijos y tiene libertad de trabajar en
cualquier lugar de los 23 distritos del Gran Tokio. Trabaja de 11 a
13 dias al mes, de 9 a 4 de la mafana, con tres horas para descan-
sos. También puede salirse de la capital y llevar un pasajero a otra
prefectura, pero no puede subir clientes que se desplacen por la
misma prefectura o con destino a otra. Solo puede llevar a los
que se dirijan a su jurisdiccion en Tokio. Hay normas que hay que
seguir para evitar penalidades o suspensiones.

“Nunca voy a olvidar la primera vez que llevé a un cliente. Me
moria de miedo. Luego de obtener las licencias y seminarios
(siete pruebas en total). Durante tres meses la comparia nos da
un sueldo sin importar cudnta ganancia hagas, y con el Unico
requisito de recorrer 250 km, a fin de ir conociendo las calles y
ganando experiencia. El primer dia te acompafna un compafnero
mas experimentado que controla tus acciones y tu trato al
cliente. Me he equivocado un montdn de veces pero sirve para
aprender; hay gente que por tu aspecto extranjero te transmite
su desconfianza y ni se sube al auto, otros que te hablan en
inglés, de los que se pasan de copas y hacen escandalo, pero
también de los que te felicitan por ser extranjero y trabajar como
taxista. Ya aprendi a manejar cada situacion”, recuerda.

Caracterizado como cowboy junto al actor Dante Carver, conocido por
aparecer en varios comerciales, peliculas y programas de TV. Olivares ha
caracterizado para programas como "Unbelievable” de la Fuji Terebi, o
"docudramas” historicos de la NHK.
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ACTOR DE “SAIGEN DORAMA”
TAMBIEN

“TARENTO” EN LA TELE

Otra de las facetas de Daniel Olivares tiene que ver con la activi-
dad artistica y probablemente lo haya visto en algun programa de
la television japonesa. Es un “tarento” extranjero (2L /|, talento).

Y es que también es un actor especializado en “saigen dorama”
(B F>Y, drama documental) que son recreaciones de deter-
minados hechos que ocurrieron en el extranjero y que son
presentados en programas de la TV local. Para dramatizar estos
casos -generalmente historicos, policiales o de misterio- los
productores convocan a extranjeros que residen en Japdn, sea
como extras o con pequenos papeles protagdnicos. A menudo se
les pide que actlen en inglés, aunque no se les llega a oir porque
las partes son dobladas al japonés.

Es otra de las ocupaciones alternativas de Olivares, aunque
reconoce que durante tres afos aproximadamente, vivié de su
participaciéon en este tipo de programas, caracterizando en
cortos dramas documentales a personajes como un Albert
Einstein (una historia que contaba sobre su debilidad por las
mujeres) o el ex entrenador del equipo de rugby japonés Eddie
Jones. Ha hecho de delincuente y detective, de piloto de avidn
comercial y capitan de crucero; de musico de dpera, de escalador
profesional y beisbolista de las Grandes Ligas.

“Llegd a esto de la actuacion, también de manera casual,
cuando fui a acompanar en el 2004 a una amiga para una
audicién. Resulta que falté gente para salir en la produccion y me
lo propusieron. Desde entonces he salido en decenas de produc-
ciones y hasta en algun comercial”, cuenta.




Texto: EDUARDO AZATO SHIMABUKURO
Fotos: Archivo Personal

Nunca creyd que alguna vez podria usar las técnicas que
aprendid en unos talleres de actuacion que llevé a cabo en
el teatro “La Cabafa” en Lima, encarando las clases de arte
dramatico mas como un pasatiempo. “De alguna manera,
esta experiencia de juventud me ayudd a salir airoso cada
vez que fui convocado para algun papel, a tal punto que
durante un buen tiempo solo me dediqué a esto de la
actuacion, actividad que he retomado recientemente.
Recuerdo que la primera vez que apareci fue como extra,
como pasajero de un avidn en el que viajaba un terrorista.
Sélo debia aparecer sentado en mi asiento leyendo un
diario y haciendo fila para entrar al bafio, en otra toma”,
menciona.

“Pero la actuacion de la que mds me siento orgulloso es
cuando debi caracterizar al caddie de un golfista profesio-
nal que sufrié una enfermedad cerebral, pero que en ese
estado aun le daba asistencia durante los juegos. Debi
esforzarme para interpretar los cambios que sufria el
personaje a medida que pasaba el tiempo, para transmitir
convincentemente sus dificultades fisicas y de lenguaje, y
hasta llorar ante la impotencia de no poder coger una bola”,
recuerda.

Es un trabajo sacrificado porque la grabacion de la parte
que les corresponde puede llegar a durar dias, como le
ocurrié cuando tomod parte en una secuencia sobre un
desastre aéreo cuya grabacion transcurrié en el aeropuerto
de Narita y sus inmediaciones.

“Dependiendo de la produccidon, a veces es necesario
viajar a locaciones y no podemos retornar hasta que se
terminen de grabar las secuencias. Nuestros parlamentos
nos los entregan el mismo dia y los ensayos los hacemos en
el bus, durante el tiempo que transcurre el traslado a la
locacion”, explica.

Informacion sobre la publicaciéon de avisos
publicitarios en Kyoda Magazine en:
https://kyodaimagazine.jp/

O escribanos a: info@kyodaimagazine.jp

CONVOCATORIA PARA EL
LOGO Y SIMBOLO DE AJAPE

Concurso para disehar logotipo
AJAPE BUSCA REACTIVARSE

Fundada en los primeros anos de la llegada de los
peruanos al Japon, la Asociacion Japonesa Peruana para la
Integracion (AJAPE), buscara reactivarse tanto en imagen
como en sus actividades, por lo que viene convocando a
un concurso de disefio del logotipo y simbolo que
representaran en adelante a la institucion.

Reconocida juridicamente desde el 2006 como una
organizacion sin fines de lucro, y con una filial en la ciudad
de Yamato, Kanagawa, la asociacion fue fundada en 1998 y
durante toda su trayectoria ha tenido por finalidad brindar
apoyo a los nifos y jovenes de la comunidad latina y
peruana en especial, sobre todo en el tema de educacién.

Presidida actualmente por el socidlogo José Bravo
Kohatsu, la asociacion busca volver a activarse y extender
sus actividades a mayor cantidad de personas en el futuro.
Y ello lo hardn desde la renovacién de su pagina web, para
lo que estan convocando a un concurso de disefio y
simbolo del logotipo que en adelante deba representar a la
institucion.

La recepcidén de trabajos se inicié en agosto pasado y el
plazo se extenderd hasta el 30 de octubre de este afio. Se
anunciara al ganador en la fiesta de navidad que realizara
la institucion el proximo 17 de diciembre. La participacion
es abierta y sin distinciéon de edad ni nacionalidad, siendo
indispensable la aprobacién de su apoderado en el caso de
menores de edad.

Los trabajos tienen que ser originales y el Unico ganador
sera premiado con 10 mil yenes o un obsequio de valor
similar a la cantidad mencionada.

Mayores informes en la pagina web de la asociacion:

http://ajape.org/index.html

jii Llegaron los turrones de Dofa Pepa !!!




